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The Influence Of All Day Lighting Of Vehicles On Safety Of Road Traffic

Streszczenie

Od kwietnia 2007 polski parlament wprowadzit poprawke do kodeksu ruchu dro-
gowego dotyczaca calodobowego uzywania §wiatel mijania. Celem bylo polepszenie
bezpieczedstwa ruchu drogowego. Artykul przedstawia skutki wprowadzenia takiego
wymogu w opatciu o statystyki policyjne, wywiady 1 ankiety wsrod kompetentnych
0s6b.

Stowa kluczowe: catodobowe nzywanie oswietlenia pojazdw, statystyki bezpiecieristwa -
chu drogowego.

Abstract

Since April 2007 Polish Parliament introduced to the National Traffic Law
amendment, requiring use of passing lights all over the Day. The goal was improving of
traffic safety. Paper presents the effect of the introducing of such a requirement, basing
on the police statistics , interviews and surveys among competent people.

Keywords: use of carlights all over the Day, road traffic safety statistics.

1. Wstep

W 2007 roku Sejm RP wprowadzil w drodze ustawy [6] obowiazek calo-
dobowego stosowania §wiatel mijania przez pojazdy samochodowe. Ograni-
czony obowiazek czgsciowej jazdy z wlaczonymi Swiatlami istnial od 1992,
obejmowal jednak okres jesienno-zimowy. Motywem wprowadzenia tego na-
kazu byla troska o bezpieczenstwo uczestnikow ruchu drogowego. Szacowano,
ze dzigki temu nakazowi zycie uratuje 303 obywateli [3]. Problematyka tq zaj-
mowala si¢ takze Komisja Europejska, ktora uznala stan bezpieczenstwa ruchu

* Absolwent studiéw magisterskich WSZOP na kierunku zarzadzanie i inzynieria produkcji, praca magisterska
napisana pod kierunkiem prof. dr hab. Kazimierza Lebeckiego
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drogowego za niedostateczny, a jego poprawienia upatrywano m.in. we wpro-
wadzeniu nakazu jazdy z wlaczonymi Swiatlami mijania przez caly rok [1].
Bezpieczenstwo ruchu drogowego to nie tylko bezpieczenistwo publiczne, ale
tez bezpieczenstwo pracy, gdyz dotyczy to takze kierowcow dla ktérych jazda
samochodem to dzialalno$¢ zarobkowa. Sprawa ta porusza co najmniej kilka
aspektéw, m.in.: bezpieczenstwa oraz wplywu na srodowisko naturalne. Po-
jazdy, uzywajac odbiornikéw energii do ktorych naleza Swiatla, spalaja wigcej
paliwa. To natomiast wiaze si¢ ze zwigkszona emisja spalin. Spaliny degraduja
srodowisko naturalne — to sq koszty ekologiczne. Wigksze zuzycie paliwa pocia-
ga takze za soba wicksze koszty — z jednej strony zwigzane ze zwickszonym
zakupem paliwa, z drugiej strony zwiazane z cz¢stsza wymiang podzespotéw
szybciej wyeksploatowanych, takich jak: Zaréwki, reflektory, akumulatory,
paski. Czestsza ich wymiana pozwala zadaé pytanie co zrobi¢ ze zuzytymi
podzespotami? Jak je zutylizowac z najmniejsza szkoda dla srodowiskar? Co ze
sktadowaniem?

Kazdy zakup produktu powoduje wigksze wplywy do budzetu padstwa
zwiazane z podatkiem VAT. Niewatpliwie zwigkszone wplywy do budzetu
poprawiaja bezpieczenstwo finanséw Panstwa. Problematyka z tym zwiazana
zostanie rozwini¢ta w dalszej czgsci.

2. Motywacja wprowadzenia calodobowego oswietlenia po-
jazdow
Celem artykulu opartego na pracy magisterskiej jest ocena bezpieczenstwa
ruchu drogowego w wyniku zmiany przepiséw nakladajacych nowy obowia-
zek. Nie natrafiono na wyniki powazniejszych badan potwierdzajacych tezg, ze
dzi¢ki nakazowi calodobowego oswietlenia pojazdéw poprawi si¢ bezpieczen-
stwo w ruchu drogowym. Wszystkie rozwazania opieraly si¢ na przypuszcze-
niach. Wiele panistw Unii Europejskiej, zwyczajowo uwazanych, nie bez uzasad-
nienia, za bezpieczniejsze w ruchu drogowym, nie mialy i nie maja takich wy-
mogow prawnych. Stad tez nie mozna bylo postuzy¢ sig¢ ich przyktadem uza-
sadniajac wprowadzanie danego obowiazku. Kraje pozaeuropejskie tez nie ma-
ja takich doswiadczen. Wobec tego postuzono si¢ jedynie heurystykami [8]. Oto
kilka przyktadéw:
o Najwiccej wypadkow zdarza si¢ latem, w dzien, przy dobrej widocznosci.
Jazda z wlaczonymi §wiattami mijania zmniejszy ich liczbe o 20%.
o Drzicki wlaczonym §wiatlom pieszym latwiej zauwazy¢ jadacy samochod.
o Policja zaleca jazde na Swiatlach w dzien jako srodek na poprawe bezpie-
czefistwa, poniewaz wiele wypadkow jest spowodowanych niedostrzeze-
niem w pore drugiego pojazdu.
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e Pojazdy z wlaczonymi §wiatlami mijania sq lepiej widoczne w kazdych
warunkach, rowniez w dzien.
W Szwecjiiinnych krajach skandynawskich jest taki nakaz.
Wihaczone swiatla mijania pozwalajq lepiej oceni¢ predkos¢ zblizajacego sie
pojazdu.

e 90% polskich kierowcéw 1 tak jezdzito z wlaczonymi Swiatlami przez caly
rok.

e Unia Furopejska zaleca jazde na swiatlach przez calag dobe, poniewaz
wplywa to korzystnie na bezpieczenstwo.

e Samochody bez §wiatet dla innych kierowcow sg widoczne dopiero w ostat-
niej chwili.

Zmiany ustawowe wywolaly w spoleczenstwie kontrowersje. Przeciwnicy
nie widzieli dostatecznego uzasadnienia w pogladach przedstawionych jako
heurystyki. Podwazali bezinteresownos¢, tak wladz panstwowych, jak i prywat-
nych firm — poczawszy od rafinerii, a skoficzywszy na producentach osprzetu
elektrycznego dla samochodéw oraz firm z sektora Public Relations. Do dys-
kusiji tej wlaczyli si¢ takze ekolodzy widzacy zwigkszenie degradacji srodowiska
naturalnego, a nawet upatrywali przyspieszenia efektu cieplarnianego zwiaza-
nego z dodatkowa emisja CO,. Zwolennicy natomiast bagatelizuja zwigkszo-
ny koszt eksploatacji pojazdu zwiazany m.in. z wymiang zaréwek. Uwazaja, ze
koszt jest znikomy w stosunku do korzysci wynikajacych z przepisu. Twier-
dzi tak Instytut Transportu Samochodowego [5]. Przyznaje, Zze wzrost zuzycia
paliwa oscyluje §rednio na poziomie 1,5%, lecz korzysci dla spoleczenstwa
przewyzszaja koszty w stosunku 2:1. Biorac to pod uwage, dr Stawomir
Golebiewski, ekspert Stowarzyszenia Rzeczoznawcow Techniki Samochodo-
wej I Ruchu Drogowego, byly pracownik Instytutu Transportu Samocho-
dowego przeprowadzajac stosowne badania wykazal, ze wymierne dochody
z tego tytutu do Skarbu Panstwa to 2,1 mld Pln [4]. Rowniez i producenci
zarowek samochodowych dzigki temu uwarunkowaniu prawnemu odnosza
znaczna, wymierna finansowa korzys¢. Szacuje si¢ bowiem, ze dochody z tytutu
wymiany zaréwek wzrosly w rok po wprowadzeniu o 60 % [10]. Innym czyn-
nikiem jest kategoria zwigzana z ,,psychologia transportu”. Dosy¢ ciekawym
zjawiskiem jest tzw. Efekt Peltzmana [2]. Wiaze si¢ to z relacja zabezpieczen
fizycznych do wlasnego poczucia bezpieczenistwa. W latach 70-tych ubieglego
wieku amerykanski uczony Sam Peltzman odkryl, przebadal i udowodnit zja-
wisko, ze im czlowiek jest ,,bardziej zabezpieczony” tym ma wigksza sklonnosé
do ryzyka. Innymi stowy majac np. w samochodzie ABS w sposéb nieuzasad-
niony zwigksza si¢ zaufanie do tego zabezpieczenia, a to wplywa na uspienie
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wlasnej czujnosci. Przekladajac to na potrzebe tego opracowania mozna
stwierdzi¢, ze jezeli kierowca ma wlaczone §wiatla, to tym samym zwigksza
mu si¢ poczucie bezpieczefstwa, co z kolei, jak wspomniano weczesniej, moze
doprowadzi¢ do ,,uspienia”. Rzecz ma si¢ tak samo stosujac np. pasy bezpie-
czenstwa. Generalnie bowiem odnosi si¢ wrazenie, iz pasy sa remedium na zlo
mogace si¢ wydarzy¢. Oczywiscie, ma to zastosowanie do pewnego poziomu,
momentu. Jak to si¢ wobec tego ma do wplywu jazdy z wlaczonymi Swiattami
na bezpieczenistwo ruchu drogowego? Otéz przeprowadzajac badania mozna
zauwazyc, ze bezpieczenistwo to obnizylo si¢. Jako badania przydatne w tejze
pracy stuzy analiza danych statystycznych dotyczacych wypadkéw drogowych
opublikowanych przez Komende Glowna Policji w poszczegdlnych latach oraz
wlasna ankietaiodpowiedzi w niej zawarte. Pomagajq one w zbadaniu sprawy.

3. Catodobowe oswietlenie w prawie innych panstw

Problematyka ta dotyczy rowniez innych krajow europejskich, ale nie tylko.
Szczegolnym przypadkiem sa tu kraje skandynawskie, gdzie poczatki tego na-
kazu 1 proby zwiazane z jego wprowadzeniem siggaja lat 60-tych ubieglego wie-
ku oraz Austria. Uzasadnienia stojace za wprowadzeniem obowiazku byty jed-
nak rézne w réznych krajach.

Szwecja wprowadzita obowiazek w 1977 r. Podlozem takiej decyzji szwedz-
kich organéw ustawodawczych byla zmiana ruchu lewostronnego na prawo-
stronny. Dzi¢ki temu pojazdy poruszajace si¢ po drogach byly bardziej wi-
doczne, co mialo wplyna¢ na swiadomos¢ i dotychczasowe przyzwyczajenia
kierujacych, a to z kolei wplywalo na zdarzenia typu ,,zderzenia czolowe”.
Powodzenie tego przedsiewzigcia stopniowo zostalo wykorzystane ,,marketin-
gowo”. Zaczeto stawiaé Szwecje za wzor bezpiecznej jazdy, a szwedzkie samo-
chody za najbezpieczniejsze na $wiecie. Przypisywano taki stan rzeczy nakazo-
wi jazdy z wlaczonymi swiattami. W 1976 roku Skandynawska Rada Ruchu
Drogowego (NRT) zasugerowala wprowadzenie nakazu: Danii, Norwegii
i Szwecji. Dania traktujac to pilotazowo wprowadzita ten nakaz dla motocykli
w 1977 roku. Dwa lata p6zniej przeprowadzone badania wykazaly, iz co mozna
by uzna¢ za paradoks, liczba wypadkéw z udziatem wlasnie motocykli wzrosta.
Nie uwzgledniono jednak nalezycie wynikow tych badan i w 1990 roku nakaz
ten rozszerzono na pozostale pojazdy mechaniczne. Wezesniej, w roku 1986
11988, nakaz ten zaczal obowiazywac w Norwegii i Islandii. Gtowna przyczyna
wprowadzenia obowiazku dla tych panstw sa warunki klimatyczne. Sa to kraje
pélnocne, gdzie czestym zjawiskiem sa dlugie i mroZne zimy, zmiany tempe-
ratury, tzw. Biate Noce. To niewatpliwie utrudnia jazde samochodem. W dniu
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1.VIII 2006 roku Komisja Europejska wydata dokument, w ktérym zaleca, aby
do roku 2011 na terenie catej Unii Europejskiej obowiazywal taki nakaz. Odpo-
wiedziala na to Austria, gdzie od 2006 roku nakaz ten wprowadzita. W p6zniej-
szym czasie nakaz calodobowej jazdy z wlaczonymi §wiattami wprowadzila
m.in. Polska. Obowigzek uzywania §wiate! mijania w dzient w krajach euro-
pe] jskich wyglada nastepujaco:

caly rok na wszystkich drogach: Albania, Bosnia i Hercegowina, Czarno-

gora, Czechy, Dania, Estonia, Finlandia, Islandia, Kanada, Litwa, Y.otwa,

Macedonia, Norwegia, Polska, Szwecja,

e wokresie zimy na wszystkich drogach: Bulgaria (od 1 listopada do 1 marca),
Stowacja (od 15 pazdziernika do 15 marca), Chorwacja,

e w obszarach niezabudowanych przez caly rok: Rosja, Rumunia, Serbia
(wprowadzono na okres prébny), Stowenia, Wegry, Wlochy (tylko na
drogach ekspresowychiautostradach),

e wycofano: Biatorus, Austria, Chorwacja (w okresie wiosenno-letnim),

e zakaz uzywania $wiatel mijania w dzien podczas dobrej widocznosci:
Grecja.

Cickawa sytuacja nastapita we wspomnianej wczesniej Austrii. W wyniku
badan przeprowadzonych przez Instytut EPIGUS kierowanych przez prof.
Ernstea Pflegera w 2008 roku, kraj ten odstapil po dwoéch latach obowia-
zywania od nakazu jazdy z wlaczonymi $wiattami przez cala dobe. Instytut
przebadal stosowanie $wiatel od strony percepcji wzrokowej. Wyniki tych
badan sklonily austriackich prawodawcow do zmiany stanowiska, pozosta-
wiajac jedynie zalecenie, by pojazdy z wlaczonymi §wiatlami jednak jezdzily.
Zalecenie to nie prawo!

4. Dziatanie przepisu w Rzeczypospolitej Polskiej

Zalozenia Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego sformutowane w progra-
mie GAMBIT 2005 przewidywaly spadek wypadkowosci na drogach polskich,
szczegolnie $miertelnej. Przewidywany spadek wypadkowosci przedstawia
rysunek 1.
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Rys. 1. Antyeypowana prognoza wypadkowosci na drogach w Polsce [Publikacja za 3g0dq DADRL
(www.dadrlpl)[11]

Analiza danych statystycznych dotyczacych wypadkowosci publikowanych
przez Komende¢ Glowna Policji pozwalala snué takie przypuszczenia. Tymcza-
sem jednak rzeczywisto$¢ okazala si¢ zgola inna. Zamiast bowiem przewidy-
wanego spadku wypadkowosci §miertelnej mamy jej wzrost, od razu, od 2007
roku. Przedstawia to rysunek 2 ukazujacy malejaca wypadkowos¢ w poszcze-
goblnych latach, kategoriach, ich prognoze, a stan faktyczny.
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Widaé z powyzszego, ze stan faktyczny rézni si¢ i to dosy¢ znacznie od stanu
prognozowanego.

Szkody poniesione przez motocyklistow zastuguja na szczegolna uwage.
Zapowiadano, ze wprowadzony nakaz spowoduje spadek wypadkowosci w tej
grupie uczestnikow ruchu drogowego. Tak si¢ jednak nie stato. W 2007 roku
liczba ofiar smiertelnych wzrosta 0 39,6% w stosunku do analogicznego okresu
roku poprzedniego. Zalezno$¢ ta jest widoczna w danych opublikowanych
przez Komende. Fakty te nie sa chetnie komentowane przez Instytut Trans-
portu Drogowego, przez co domniemuje sig, iz jest to sprawa dosy¢ wstydliwa.
Dlatego, jak wspomniano wczesniej, postulat spadku wypadkowosci wéroéd
motocyklistéw byl postulatem majacym przekonac opinig¢ spoteczna co do za-
sadnosci zmian. Nie mozna jednoznacznie wykazac, ze nakaz ten byl przyczyng
wzrostu $miertelnosci. Z drugiej jednak strony nic innego w prawie drogowym
nie wydarzyto si¢, co miato by na to wplyw. W tabeli 1 w zakreslonym polu
przedstawiono faktyczng wypadkowos¢ ze skutkiem $miertelnym z udzialem
motocyklistéw. Dane w tym zakresie opublikowane przez Komende Glowna
Policji przedstawiajq si¢ nastepujaco:

Tab. 1. Wypadkowosé wsrid motocyklistow w jednakowym okresie posgezegdlnych lat

maj —wrzesien 2007 maj — wrzesien 2006
Wrypadki Zabici Wipadki Zabici
Ogolem 21981 (+1.1%) 2448 (+3,1%) 21746 2375
W porze dziennej 17191 (-0,5%) 1505 (+0,2%) 17265 1501
Wypadki spowodowane
przez Kietujacveh w porze | 14080 (-1.1%) 1150 (-3.5%) 14231 1191
dzienne
Wypadka z ndzalem
rowerzystow w porze 2628 (-18.3%) 200 (+1.4%) an 206
dziennej
Wypadk 1 : . c e
e ia o 4055 (-104%) | 335 (+L.3%) 1523 330
Wypadha z udziatem
motocyklistow w porze 1302 (+14,6%) 155 (39.0%) 1136 111
dzienne
Wypadia z udzalem
motorowerzystow w 1082 (+30.9%) 33 (-36.6%) 826 52
porze dziennej

Publikagja za 2g0da DADRL (www.dadrlpl) [11]
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Zebrany material pozwala na jego statystyczng analiz¢. Trzeba w tym miejs-
cu wyjasni¢, ze oficjalne dane policyjne dotyczace wypadkowosci nie przewi-
duja kategorii, jazda w dzien bez wlaczonych §wiatel. W opracowaniach sa po-
dane dane dotyczace kategorii ,,jazda bez wymaganego oswietlenia”. Dlatego
tez nie jest mozliwe, aby na tej podstawie wyciagnac jednoznaczne, niebudzace
watpliwosci wnioski. Pomimo tego, obrobka statystyczna pomaga w ogélnym
ogladzie.

Pozostaje jeszcze do wyjasnienia sprawa odnoszaca si¢ do grup interesu sto-
jacych za wprowadzeniem nakazu. Jest sprawa oczywista, ze aby cokolwiek
wprowadzi¢ nowego, aby to miato skutek w spoleczenstwie nalezy spoleczen-
stwo do tego przygotowac. W 2006 roku powolano Koalicj¢ Na Rzecz Jazdy
Na Swiattach Przez Caty Rok. W jej sktad wchodzito kilka firm ktére z bez-
pieczenstwem ruchu drogowego nie mialy-majq wiele wspolnego. Koalicje te
tworzyly nastepujace organizacje [12]:

e Krajowa Rada Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego,
e Instytut Transportu Samochodowego,

e Stowarzyszenie DrogaiBezpieczenstwo,

e Polski Zwiazek Motorowy,

o Polski Zwiazek Automobilowy,

e Fundacja Kierowca Bezpieczny,

e Stowarzyszenie Alter Ego,

e Partnerstwo dla Bezpieczenstwa Drogowego,
¢ Krajowy Duszpasterz Kierowcow,

¢ Fundacja Komunikacji Spotecznej,

e Stowarzyszenie Bezpieczne miasto i gmina,

e PZUSA,

e Volvo,

o Grupalmage,

e Bosch,

o Fleet Logistics Poland,
e Total,

o Ajex,

e Stowarzyszenie Psychologéw Transportu,
e Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce,
e Renault,
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e BP Polska,
e Michelin,
e Solaris Bus & Coach.

Wida¢ z powyzszego wykazu, iz jest kilka organizacji, ktére maja bezpo-
$redni zysk z wprowadzenia tego obowiazku. Firmy te zwiazane sq z produkcja
oswietlenia Samochodowego oraz paliwa lub tez wykorzystujace ten fakt pro-
pagandowo. Po zmianach ustawowych stowarzyszenie powyzsze uleglo roz-
wigzaniu!

W artykule postuzono si¢ dostepnymi danymi statystycznymi, analiza odpo-
wiedzi respondentow zawartych w skonstruowanej do tego celu ankiecie oraz
ogd6lnymi danymi literaturowymi.

Problematyka zwiazana z bezpieczenstwem w ruchu drogowym oparta jest
na oficjalnych danych statystycznych Komendy Glownej Policji. Zawieraja one
m.in. dane zwiazane z wypadkowosciq (szczegolnie ta §miertelna). Na tej pod-
stawie przewiduje si¢ tendencje wypadkowa na przysztos¢. Material opubliko-
wany przez KGP podaje takze przyczyny i okolicznosci wypadkow, co ma
znaczenie podczas poszukiwania gléwnego czynnika powodujacego wypadki.
Wiadomosci tam zawarte poddane obrobce statystycznej pozwalaja zilustrowac
interesujacy nas problem. Rok 2007 jest rokiem znamiennym. W nim bowiem
zaczal obowiazywaé nakaz calodobowej jazdy z wlaczonymi S§wiatlami.
W ostatnim przed tym rokiem opracowaniu policji [7] zauwazono w przedmo-
wie, ze utrzymuje si¢ tendencja spadkowa wypadkéw drogowych. Niestety, rok
2007 okazat si¢ rokiem krytycznym. Wypadkowos$¢ zamiast male¢ ulegla znacz-
nemu podwyzszeniu. Na uwage zastuguje tu fakt, ze nie wprowadzono zadnych
innych zmian do Kodeksu Drogowego, jak tylko z dniem 17 IV 2007 nakaz
jazdy z wlaczonymi §wiattami przez cala dobe.

Jest to zastanawiajace. Co takiego stalo si¢ od 1998, gdzie miata miejsce stala
tendencja spadkowa, Ze nastapil taki wzrost wypadkow zakonczonych $mier-
cig. Rysunek 3 pokazuje poszczegolne kategorie wypadkow w ujeciu ilosci po-
szkodowanych oséb w nastepujacych po sobie latach.
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Rys. 3. 1los¢ posgkodowanych w nastepujacych po sobie latach —w wujecin bezwglednym [Wykres na
podstawie danych w poszezegdinych latach, za 3goda DADRL (www.dadrlpl)[11]

Osobnym zagadnieniem wymagajacym przebadania jest wykazanie co byto
gléwna przyczyng wypadkow. Potencjalne przyczyny wypadkéw podaje Insty-
tut Transportu Samochodowego, za KP Policji Cyt [5]: ,,...Z analigy danych o wy-
padkach (Zrodto danych: KG Poligji baza danych SEWIK) w 2007 roku 1 Polsce nastqpit
wgrost gagrozenia na drogach. Jednak wzrost liczby zabitych i rannych dotyezyt glownie pory
nocnej ogotem w stosunku do 2006 roku liczba zabitych wrosta o 6% (+340 0sib), w dzieri
liczba zabitych wzrosta 0 4% (+109 0s6b) a w nocy 0 9% (+231 0sob. W okresie PO (maj-
-wrgesieri 2007 ) w stosunku do okresu PRZED (maj-wrzesieri 2000): liczba ofiar Smiertel-
nych w dzien wrosta zaledwie 0 0,5% (+7 05db), w tym sanym okresie w nocy liczba 3a-
bitych wrosta 0 8% (+66 05b), ogdlenm we ws3ystkich derzeniach pojazdow (co najmniej
dwdch) w dieii liczba ofiar smiertelnych spadia o 6% (47 0sdb zabitych mniej). 1iczba ofiar
Smertelnych w derzeniach czotowych pojazdow w dzien spadia o 8% (mmniej o 31 o5db),
w tym samym casie w nocy licxba gabitych wrosta o 17% (wiecej 0 20 0sob), liczba ofiar
Smiertelnych wsrod pieszgych w dzien wzrosta o 1% (+3 osoby) ale w tym samym okresie
w nocy wrosta o 13% (40 0sob zabitych wigeey), liczba potraceni piesgych na priejsciach dla
pileszych w dzien zmalata 0 2%, w nocy wrosta o 31%, niexnacgnie wrosta liczba ofiar
Smitertelnych wsrod rowerzystow (w dzieni o 3 zabitych wigcej), liczba 2abitych motocyklistow
w dzient wrosta o 40% (32 zabite osoby wigcej), ale negatywne tendencje dotyezq rownies
pozostatych miesieey, podezas ktdrych 3gineto wigces o 13 motocyklistow (43%). Liczba wy-
padkow 3 ndziatem motocyklistow wzrosta w dzieri o 14% ale w pozostatych miesiqeach
(w ktdrych nie wprowadzono mian) 0 65%. Powyzsza analiza danych statystyeznych wyka-
ata, ge wrost liegby zabitych 1w 2007 roku nie mial Jwiqku 3 rogser3enien obowiqkn
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Jazdy 3 wiqezonymi swiattami w dzien przez caly rok, jako ge wrost dotyczyl glownie pory
nocnej, tym samym wiqanie wrostu agrozenia na polskich drogach g wprowadzonymi 17
kawietnia 2007 roku 3mianami w prepisach jest catkowicie nienzasadnione. ..”

Ten obszerny cytat probuje w sprytny sposob zanalizowaé zagadnienie, lecz
tak, aby powierzchownie ocenic¢ to, do czego si¢ odnosii tym samym udowodni¢
co$ co si¢ zamierzylo, co w gruncie rzeczy moze wprowadzi¢ odczucie o war-
tosci tejze analizy. Jest to analiza malo warto$ciowa! Dlaczegor Otéz wplyw
nakazu jazdy z wlaczonymi Swiattami na bezpieczenstwo w ruchu drogowym
nie ogranicza si¢ tylko w pory dziennej. Sytuacja, gdzie pojazd porusza si¢ po
drodze z przepalona zaréwka nie nalezy do rzadkosci. To natomiast pozwala
w latwy sposob wyobrazi¢ sobie, jakie to ma znaczenie dla ruchu drogowego
w porze nocnej! Zwickszona, niepotrzebna eksploatacja swiatel w dzien w kon-
sekwencji doprowadza do szybszego zuzycia podzespolow, co moze mied
miejsce podczas nocnej jazdy. Sam reflektor samochodowy ma konstrukcje
zblizona do soczewki, co podczas jazdy w dzien i przy duzym nastonecznieniu
powoduje wzrost temperatury, co skutkuje nawet stopieniem si¢ lustral Odnie-
sienie wypadkéw li tylko do pory dziennej jest naduzyciem, by nie stwierdzic
manipulacja! Dlaczego? Nie stwierdzono ile wypadkéw miato swoje zrédlo
w wyszczegolnionych przyczynach. Poza tym mozna odnies¢, co prawda su-
biektywne wrazenie, ze Instytut Transportu Samochodowego podaje dane od-
noszace si¢ do pory nocnej w taki sposob, jakby autorzy robili to ,,z dzika sa-
tysfakcja”. To prowadzi do wniosku, ze osrodki zainteresowane w takim stanie
rzeczy chea usprawiedliwic zasadnos¢ stosowania przepisu.

W celu bardziej dogle¢bnego zapoznania si¢ z tematem zaprojektowano
ankiete. Zalozono w niej, ze ma to by¢ subiektywne odzwierciedlenie odczuc
zwiazanych z zasadnoScig uzywania $wiatel i zwiazanym z tym bezpieczen-
stwem w ruchu drogowym. Pytania w niej zawarte, w ocenie autora pozwalaja
na wyciggniecie istotnych wnioskoéw. Poczucie bezpieczenstwa, ktére mozna
zaobserwowac w odpowiedziach respondentéw bezposrednio przektada si¢ na
tzw. Efekt Peltzamana, opisany w rozdziale 2. Pytania w ankiecie i udzielone
odpowiedzi przedstawia tabela 3. Sondaz ten ma nastgpujaca postac:

Tab. 3. Pytania i odpowiedzi ankietowe [opracowanie wlasne]

Pytanie tak nie
1. Czy uwaza si¢ Pani/Pan za dobrego kierowce? 16 4
2. Czy jezdzi Pani/Pan bez wzgledu na pogode, pore dnia i roku? 18 2
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3.Czy zdarza si¢ Pani/Panu nie stosowac do przepiséw ruchu drogowego? 18 2
4. Czy wprowadzenie obowiazku calodobowej jazdy na §wiattach (subiektywne

odczucie) poprawilo bezpieczenstwo na drodze? 6 1
5.Czy wlaczone §wiatla we wszystkich samochodach pomagaja Pani/Panu

szybciej jezdzi¢? 4 16
6.Czy zdarza si¢ Pani/Panu nie dosttzegac na drodze pojazddw, ktore nie maja

wlaczonych $wiatel? 4 16
7.Czy inni uczestnicy ruchu drogowego moga mie¢ do Pani/Pana pelne zaufanic? 10 9
8. Czy inni uczestnicy ruchu drogowego jezdza zgodnie z przepisami? 0 20

Pytania nr 1 1 2 maja na celu zidentyfikowanie samooceny ankietowanego
jako kierowcy. Pytanie nr 3 porusza problem jego dyscypliny. Wida¢ wyraznie,
ze jako kierowcom, zdarza nam si¢ nie stosowac do przepisow ruchu drogo-
wego, lecz stosunek do pytania nr 7 jakby podnosi nasza samooceng, gdyz
w polowie uwazamy, ze pomimo tego, iz popelniamy bledy to jednak inni
uczestnicy ruchu drogowego moga nam ufac? Lecz skad ma o tym wiedzie¢
inny uczestnik ruchu? Odpowiedzi na pytanie nr 8 jako temu kto ocenia nie
zostawiajg zadnych ztudzen. Wszyscy widzimy bledy uinnych, lecz nie dostrze-
gamy ich u siebie, ale jak juz dostrzegamy to usprawiedliwiamy si¢ tym, iz
w gruncie rzeczy inni moga nam ufac. Pytania nr 4, 5, 6 odnosza si¢ bezposred-
nio do nakazu jazdy z wlaczonymi $wiatlami. Tutaj w zdecydowanej wigkszosci
odczucia subiektywne nie pokrywaja si¢ z przypuszczeniami prawodawcy 1 I'TS,
przekonywujacymi nas, ze bedziemy lepiej widoczni, inni nas lepiej beda wi-
dzie¢, a takze zadaja klam tezie, ze wlaczone §wiatla pozwola jezdzi¢ szybciej.

Biorac pod uwage opisany wezesniej stan rzeczy warto zastanowic si¢ nad
mozliwoscig powrotu do ustawodawstwa obowigzujacego przed 2007 rokiem.
Nie jest przypadkiem, ze kraje ,,starej” UE nie wprowadzily na swoich tery-
toriach nakazu. Musialy uznaé, ze do poprawy bezpieczefistwa w ruchu dro-
gowym nie tedy droga. Na zwrocenie uwagi zastuguje fakt, ze nakaz ten wpro-
wadzono w krajach bytego obozu komunistycznego. Kraje te sa mniej zasobne,
a nawet mozna pokusic si¢ o stwierdzenie, ze budzety niejednej firmy zwiaza-
nej z produkcjg paliwa, a tym samym zainteresowanej bezposrednio w tym, by
zwigkszac w jakis sposob wlasne dochody sa wigksze niz niejednego kraju ,,no-
wej” UE. Zaglebienie si¢ w ta problematyke moze doprowadzi¢ do ciekawych
whioskow. To jednak nie byto zadaniem tej publikacji.

Tematyka ta wymaga dalszego przebadania. W artykule wspomniano je-
dynie o kosztach ekologicznych. Watek ten nie zostal rozwiniety. Nie budzi
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jednak Zadnej watpliwosci fakt, ze wlaczone §wiatla generuja wigksze zuzycie
paliwa, co konsekwentnie zwicksza emisj¢ CO, do atmosfery. Rodzi si¢ wigc
pytanie, jak to ma si¢ do np. akcji,, Godzina dla Ziemi” gdzie za posrednictwem
Public Relations i mediow wmawia si¢ spoteczenstwu, by raz w roku, w marcu
na godzing wylaczy¢ wszystkie §wiatla. Jest to akcja o charakterze globalnym!

[9]
5. Podsumowanie i wnioski

Po krotkim zaglebieniu si¢ w problematyke mozna wysnuc nastepujace
whioski:

1. Nie mozna obiektywnie stwierdzi¢, ze jazda z wlaczonymi §wiattami wply-
nela na podniesienie bezpieczenstwa w ruchu drogowym. Tym samym nie
mozna stwierdzi¢ jednoznacznie, iz jest odwrotnie.

2. Niewatpliwie nakaz ten przysporzyl wymierne korzysci konkretnym gru-
pom interesu. Dzigki niemu rozwija si¢ rynek czesci zamiennych oraz wzras-
ta popyt na zaréwki.

3. Dzi¢ki wplywom z podatkéw nakaz ten spowodowal i nadal powoduje
wigksze wplywy do Skarbu Pafstwa.

4. Argumentacja sklaniajaca do zastosowania przepisu wprowadza pewnego
rodzaju dualizm. W jednym bowiem przypadku argumentuje sig, ze zapalo-
ne zarowki catlodobowo nie maja wplywu na emisje CO,, a w drugim przy-
padku podczas tzw. ,,godziny dla ziemi” w paleniu §wiatet widzi si¢ samo
zto.

5. Argumenty stojace za ustawodawca, a majace za cel wprowadzenie nakazu
nie maja charakteru doktrynalnego, a jedynie przypuszczeniowy. Jak bo-
wiem nazwa¢ wprowadzanie obowiazku bez przeprowadzonych wczesniej
badan?

0. Z definicji §wiatel mijania umieszczonej m.in. w kodeksie drogowym wiado-
mo, ze ich zadaniem jest o§wietlanie drogi przed samochodem oraz pobocza
z prawej strony. Do zadan tych §wiatel nie nalezy sprawienie aby pojazd byl
lepiej widoczny. Dlatego tez mozna paradoksalnie stwierdzi¢, ze im klosze
bardziej sa przybrudzone, tym §wiatla mijania bardziej spelniaja funkcje syg-
nalizacyjna!
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