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Monitoring the acoustic environment in the town of
Kolbuszowa in 2011

Streszczenie

W okresie od lutego do wrzesnia 2011 r. wykonywano pomiary poziomu
dzwigku w szesciu reprezentatywnych dla danego typu zabudowy i uzytkowania
punktach miasta Kolbuszowa. Tak pora doby, jak i lokalizacja miejsca pomiaro-
wego mialy znaczacy wplyw na srodowisko akustyczne badanego obszaru.
Analizy potwierdzily rowniez, ze w niektérych punktach miasta normy emisji
dzwigkow zostaly znacznie przekroczone.

Stowa kluczowe: poziom diwigkn, hatas, hatas komunikacyjny

Abstract

From February to September 2011 measurements of sound levels in six
representative areas in town of Kolbuszowa were made. It was found thatin the
studied region the time of day and measurement location had a strong impact
on the acoustic environment. The research also confirmed that in some places
in the town the sound emission standards were considerably exceeded.

Key words: sound intensity, noise, traffic noise

45



Bartosz Piechowicz, Kinga Stawarczyk, Michat Stawarczyk

Wstep

DzZwigk towarzyszy wielu naturalnym zjawiskom fizycznym [1, 2], ale row-
niez jest mniej lub bardziej §wiadomie emitowany przez organizmy zywe
[3, 4, 5]. Wspolczesnie najczestszymi zrédlami dZzwieku w otoczeniu cztowieka
sq inni ludzie [4], Srodki transportu [6,7, 8,9, 10, 11] i przemyst [12, 13]. Coraz
czesciej obserwuje si¢ negatywne skutki ekspozycji organizméw na zbyt inten-
sywne dzwigki [14, 15, 16, 17, 18, 19, 20, 21]. Takie niekorzystnie dzialajace
bodzce akustyczne nazywa si¢ powszechnie hatasem [22, 23]. W XXI wieku
halas jest jednym z najwazniejszych probleméw ochrony srodowiska.

Poniewaz najwigcej szkodliwych dzwigkéw emitowanych jest w srodowis-
kach silnie zurbanizowanych [6, 24, 22, 25, 9, 10, 11], znaczna cz¢$¢ obecnie
obowigzujacych aktéw prawnych, dotyczacych walki z halasem, zwigzana jest
z obszarami miast [26, 27, 28], w ktoérych prawodawca wydzielit strefy o réznym
przeznaczeniuiwprowadzil w nich realne do utrzymania normy emisji dzwicku
[26].

Celem przeprowadzonych badan byla kontrola i ocena srodowiska akus-
tycznego, w reprezentatywnych dla okreslonego typu zabudowy i uzytkowania
punktach niewielkiej, liczacej niespelna 10 tys. mieszkancéw miejscowosci
Kolbuszowa.

Materiat i metody

W Polsce znajduje si¢ blisko 500 miast zamieszkiwanych przez mniej niz
10 tys. mieszkancow. Znaczna ich czes¢ lezy przy waznych szlakach komunika-
cyjnych. Kolbuszowa to wlasnie takie niewielkie, bo liczace niespelna 10 tys.
mieszkafncéw i 749 ha powierzchni miasto potozone przy bardzo ruchliwej
drodze krajowej nr 9 (cze¢sci miedzynarodowej trasy E371), laczacej Radom
z przejsciem granicznym w Barwinku.

Badania prowadzono w okresie od 15 lutego do 18 wrzesnia 2011 roku
w wybranych, reprezentatywnych dla okreslonego typu zabudowy 1 uzytkowa-
nia, punktach miasta. Wykonano lacznie 750 pomiaréw poziomu dzwicku
(125 pomiaréw w kazdej z lokalizacji). Kazdy pomiar skiadal si¢ z pieciu
chwilowych odczytéw dokonanych w odstepach jednominutowych, ktorych
warto$¢ zostala nastepnie usredniona. Pomiary wykonano za pomoca miernika
poziomu dzwicku firmy CEM, model DT-8820, ktory mierzy poziom dzwicku
w zakresie od 35 do 130 dB (* 3 dB) oraz jego czestotliwosci w zakresie od
30do 10000 Hz.
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Do badan wytypowano szes¢ punktéw pomiarowych zlokalizowanych na:

A) terenie Szpitala Rejonowego w Kolbuszowej w odlegtosci ok. 50 m od ulicy
o §rednim natezeniu ruchu oraz okolo 20 m od gtéwnego budynku szpitala;

B) osiedlu pigciokondygnacyjnych budynkéw mieszkalnych typu ,,blok™ po-
przecinanym siecia wewnetrznych drég o niewielkim natezeniu ruchu
komunikacyjnego;

C) $rodku niewielkiego osiedla domkéw jednorodzinnych poprzecinanego
ulicami o niewielkim nat¢zeniu ruchu komunikacyjnego;

D) boisku szkolnym Zespolu Szkoét nr 1. Punkt pomiarowy usytuowany byl
w odleglosci ok. 70 m od drogi krajowej nr 9 (ostoniety od niej bezposrednio
gmachem szkoly) oraz 80 m od ulicy Narutowicza o duzym nate¢zeniu ruchu
komunikacyjnego;

E) placu zabaw polozonym ok. 15 m od malo uczeszczanej ulicy, ostonietym
z trzech stron niska zabudowa mieszkalna;

F) drodze krajowej nr 9 (miernik ustawiony w odleglosci 3 m od krawedzi

jezdni).
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Rys. 1. Lokalizacia punktow pomiarowych
Fig. 1. Plan of the location the measurement points
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Uzyskane wyniki pomiaréw dzwigku oceniono w odniesieniu do Rozporza-
dzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 roku ,,W sprawie dopusz-
czalnych poziomoéw hatasu w §rodowisku” (Dz. U. z dnia 5 lipca 2007 . nr 120,
poz. 826) [26] i opracowano za pomoca programu Statistica for Windows
wersja 7.0 z wykorzystaniem analizy typu Anova (test Tukeya).

Wyniki i ich omoéwienie

Uzyskane wyniki pomiaréw poziomu dzwigku majace na celu sprawdzenie
stanu $rodowiska akustycznego Kolbuszowej wykazaly, ze gléwnym Zrédlem
halasu w miescie jest transport samochodowy. Zaobserwowano, ze w okresie
od godziny 6.00 do godziny 22.00 (Tab. 1) we wszystkich badanych punktach
miasta poziomy dzwicku byly wyzsze niz w nocy (godz.: 22.00-06.00) (Tab. 2).
W przypadku pomiaréw wykonanych na drodze krajowej nr 9 (F) (P<0,002), na
terenie szpitala (A) (P<0,001), osiedla domkéw jednorodzinnych (C) (P<0,05),
osiedla blokow (B) (P<0,001) i na boisku szkolnym (D) (P<0,001) dobowe
réznice poziomu dzwicku byly statystycznie istotne.

Najwigksze §rednie poziomy dzwigku zanotowano przy drodze krajowej nr
9 (F) i byly one istotnie wyzsze od wartosci uzyskanych w pozostalych
punktach pomiarowych (we wszystkich przypadkach P<0,001). Réznice po-
miedzy $rednimi poziomami stwierdzonymi na pozostatych obszarach (A, B, C,
DiE) nie byly juz tak znaczne, aczkolwiek, podczas badan wykonanych w ciagu
dnia, réwniez istotne w przypadkach: A-B (P<0,001), A-C (P<0,001),
A-E (P<0,001), B-D (P<0,001), C-D (P<0,001) i D-E (P<0,001).

Tab. 1. Poziom déwieku w wybranych punktach Kolbuszowey (dzien) - 1. Aeq D
Tab. 1. Sound intensity in the selected places in Kolbuszowa (day) - 1.Aeq D

Miejsce 5 ’ Odchylenie Dopus.z czalne Wielkosé .
omiar Srednia [dB] standardowe poziomy przekroczenia
P " | Mean [dB] W€ | Min. [dB] | Max. [dB] | dzwieku [dB] [dB]
Place of Standard .
measurement deviation Acceptable Overrunning
sound level [dB] [dB]
A 58,0 51 46,5 71,5 55 3,0
B 52,8 39 44,7 64,2 60
C 52,1 2,7 44.4 58,3 55
D 57,6 51 49,2 73,3 55 2,6'
E 51,7 32 426 62,7 55
F 72,5 47 63,3 92,1 60 12,5
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Tab. 2. Poziom dZwieku wwybranych punktach Kolbuszowej (noc) - L.Aeqg N
Tab. 2. Sound intensity in the selected places in Kolbuszowa (night) - .Aeq N

Micjsce Odchylenic Dopus.zczalne Wielkos$¢ ;
pomiaru Srednia [dB] | standardowe M dB] | Min. [dB dip (.)zll{omZB przekfio;zema
Place of Mean [dB] Standard ax. [dB] - [4B] wigku [dB] [dB] .
o deviation Acceptable Overrunning
measuremen sound level [dB] [dB]
A 50,4 2,6 55,4 443 50 0,4
B 48,6 2,3 53,2 44,6 50 -
C 49,4 3,6 57,6 423 50 -
D’ 51,6 2,6 58,7 46,5 - -
E” 49,2 24 53,4 43,8 - -
F 62,6 4.6 72,4 542 50 12,6

- przekroczenie poziomu halasu miesci si¢ w granicach bledu pomiarowego aparatury
- w przypadku niewykorzystywania tych terendw, zgodnie z ich funkcja, w porze nocy,
nie obowiazuje na nich dopuszczalny poziom hatasu w porze nocy

Uzyskane wyniki wskazuja, ze w $wietle przepisow [20], w dzierr, w poblizu
drogi krajowej nr 9 (F) poziom dzwicku przekroczyl dopuszczalny poziom
0 12,5 dB (Tab.1), a w godzinach nocnych o 12,6 dB (Tab. 2). Jest to o tyle is-
totny problem, ze w najblizszym sasiedztwie wspomnianego odcinka drogi
znajduje si¢ gesta zabudowa mieszkalna 1 budynki uzytecznosci publicznej:
Zespol Szkol nr 1, siedziby dwoch bankow, towarzystwa ubezpieczeniowego
oraz wielu mniejszych i wigkszych przedsigbiorstw handlowych. Prawdopo-
dobne (mieszczace si¢ w granicach bledu pomiarowego) przekroczenia norm
emisji dzwiekéw mialy miejsce takze na terenie szpitala (A) (o 3,0 w dzien
10,4 dB w nocy) i szkoly (D) (o 2,6 w dzien)). Na osiedlu z zabudowa blokowa
(B), osiedlu domkoéw jednorodzinnych (C) oraz na placu zabaw (E) nie zaobser-
wowano przekroczen norm emisji dzwigku.

Whnioski

Mate miejscowosci potozone wéréd obszaréw zagospodarowanych rolni-
czo, a dodatkowo przecinane przez wazniejsze szlaki komunikacyjne, paradok-
salnie nie sa wcale mniej narazone na uciazliwo$¢ emisji szkodliwego dzwigku
niz duze aglomeracje. Kolbuszowa, niewielka miejscowo$¢ w woj. podkar-
packim, jest zagrozona halasem komunikacyjnym. W miescie znajdujq si¢
obszary, w ktérych $rednie natezenie dzwicku przekraczalo dopuszczalne
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poziomy ustalone w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007 roku ,,W sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku”
(Dz. U. z dnia 5 lipca 2007 1. nr 120, poz. 826). Badania wykazaly rowniez, ze
srodowisko akustyczne Kolbuszowej ulega zmianom w rytmie dobowym.

Przedstawione w niniejszej pracy wyniki badan zostana przekazane do wgla-
du wladzom lokalnej spolecznosci z nadzieja, Ze zostang one uwzglednione
przy przyszlym tworzeniu programu ochrony srodowiska dla powiatu kolbu-
szowskiego. Konieczne jest bowiem podjecie dziatan prowadzacych do ograni-
czenia halasu w miescie — dzialan zaréwno na poziomie edukacyjno-infor-
macyjnym, jak i, co wazniejsze - infrastruktury. Niezaleznie, czy bedzie to budo-
wa obwodnicy miasta, zwigkszenie udziatu kolei w transporcie towaréw, lub tez
odgrodzenie najbardziej narazonych obszaréw ekranami dzwigkochtonnymi
1 pasami zieleni wazne jest, by ograniczy¢ narazenie mieszkancow na hatas.

Badania zrealizowano w ramach funduszy na dzialalno$¢ statutowg Zamiej-
scowego Wydziatu Biotechnologii U. R.
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